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1. Wstep
Spotkania informacyjne majg na celu zapoznanie mieszkancow z planowang inwestycjg

oraz zebranie opinii oraz wszelkich uwag od lokalnej spotecznosci. Spotkania
informacyjne stanowig element okazania zainteresowania lokalnymi zaleznosciami i
stanowig dobrg praktyke stosowang w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

2. Dziatania informacyjne poprzedzajace spotkania informacyjne

2.1 Materialy informacyjne
Wykonawca dokumentacji  projektowej, zobowigzany przez Inwestora do

przeprowadzenia spotkan informacyjnych, przedstawit Inwestorowi materiaty
informacyjne zawierajgce:

a) Plakat ogtoszeniowy

b) Ulotke informacyjng dla ,Rozbudowy drogi krajowej w ciggu DK46 na odcinku
Dabrowa — Opole”

c) Wzér wniosku dla uczestnikéw ze spotkan
d) Zawartos¢ strony Internetowej zamieszczonej pod adresem:

www.dk46-dabrowa.pl

Zatwierdzone materiaty informacyjne zostaty udostepnione w nastepujgcy sposob:

[1] Ogtoszenie w prasie Opole — News
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GDDKIA ZAPRASZA NA SPOTKANIE W SPRAWIE ROZBUDOWY
DROGI KRAJOWE] NR 46

7 MARCA. 2022

NEWS

fot: GDDKIA Opole

GDDKiA planuje przebudowe drogi krajowej nr. 46 na odcinku Dabrowa- Opole. Podczas spotkania mozliwe bedzie
zapoznanie si¢ z projektowanymi wariantami przebudowy oraz wyrazenie opinii przez mieszkanicow.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad organizuje 14 marca o godzinie 17:00 w siedzibie swietlicy wiejskiej w
Dabrowie spotkanie informacyjne w sprawie przebudowy drogi krajowej nr 46 na odcinku Dabrowa - Opole. Celem
spotkania jest zapoznanie mieszkaricow z zakresem planowanej inwestycji oraz przedstawienie rozwazanych wariantow
przebiegu nowej drogi. Mieszkaricy beda mieli réwniez mozliwos¢ wyrazenia swoich uwag ora opinii na temat projektu.

GDDKiA planuje rozbudowe drogi krajowej nr. 46 na odcinku Dabrowa do granicy miasta Opole. Na odcinku o diugosci
okoto 5 km planowana jest budowa wiaduktu nad torami kolejowymi, oswietlenia drogowego odwodnienia oraz
przebudowa infrastruktury energetycznej telekomunikacyjnej czy wodno- kanalizacyjne;j.

Szczegoly projektu oraz wiecej informacji mozna znalezé na stronie internetowej: www.dk46-dabrowa.pl

[2] Udostepnienie informaciji o spotkaniach na stronie internetowej gminy Dgbrowa
w dniu 08.03.2022 r. oraz na stronie GDDKIA w dniu 04.03.2022

[3] Zaproszenie na spotkania informacyjne zostato obwieszczone na tablicach
informacyjnych (ogolnodostepnych) w miejscowosciach: Dgbrowa, Ciepielowice,
Karczow.

3. Spotkania informacyjne

3.1 Organizacja spotkan informacyjnych

W celu zapoznania lokalnych spotecznosci z przewidywanymi wariantami rozbudowy
drogi krajowej nr 46 w dniu 14.03.2022 r. o godz. 17.00 Inwestor, ktérym jest GDDKIA,
zorganizowat spotkanie informacyjne w Urzedzie Gminy Dgbrowa. W spotkaniu
uczestniczyli przedstawiciele firmy projektowej Mosty Katowice, przedstawiciele Strazy
Pozarnej, Nadlesnictwa Opole, przedstawiciele samorzgdu lokalnego, przedsiebiorcy
oraz mieszkancy.

3.2 Przebieg spotkan informacyjnych
Na spotkaniach informacyjnych Inwestor oraz Wykonawca zapoznali przybytych

uczestnikdw z gtdbwnymi zatozeniami inwestycji. Materiaty przedstawiono w formie
prezentacji [Zatgcznik nr 1] stanowigcej zatacznik do przedmiotowego raportu. Na
spotkaniach przedstawiono miedzy innymi:
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- przewidywany harmonogram przygotowania inwestycji i planowane terminy realizacji
- przebieg dwdéch wariantéw i podstawowe zatozenia techniczne

- omowiono forme sktadania wnioskow, podano adresy do wysytki wnioskéw wraz z
wymaganymi terminami.

Po prezentacji materiatdw przystgpiono do dyskusji udzielania odpowiedzi na pytania
mieszkancow.

4, Podstawowe informacje o inwestycji

4.1 Nazwa inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 46 na odcinku Dgbrowa — Opole.

4.2 Lokalizacja inwestycji
Inwestycja zlokalizowana jest w woj. opolskim, powiecie opolskim, na terenach gmin

Niemodlin oraz Dgbrowa.

4.3 Inwestor
Skarb Panstwa — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie

Dziatajgcy przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu, ul.
Niedziatkowskiego 6, 45-085 Opole

GDDKIiA

4.4  Jednostka projektowa (Wykonawca)
Mosty Katowice sp. z 0.0., ul. Rolna 12, 40-555 Katowice

m MOSTY

KATOWICE

5. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego
Celem inwestycji jest podniesienie parametréw technicznych i funkcjonalno-uzytkowych

drogi krajowej nr 46 poprzez rozbudowe do przekroju dwujezdniowego oraz wzmocnienie
konstrukcji czesci istniejgcego odcinka drogi i dostosowanie do nosnosci 11,5 t/oS.
Dziatania te podniosg poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawe komfortu
jazdy kierowcow na tym odcinku. Planowana rozbudowa polegaé¢ bedzie na dobudowie
drugiej jezdni w ciggu DK46 na dwdch sgsiadujgcych odcinkach (Niemodlin - Dgbrowa
oraz Dabrowa -Opole) o tgcznej dtugosci ok. 8,25 km.
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Dla odcinka Dgbrowa - Opole o dtugosci 4,75 km przewiduje sie budowe drugiego
réwnolegtego wiaduktu nad torami PKP, a takze budowe kanatu technologicznego,
budowe oswietlenia drogowego, odwodnienia oraz przebudowe infrastruktury nie
zwigzanej z drogg tj. sieci energetycznej, telekomunikacyjnej, wodociggowej oraz
kanalizacyjnej, rozbudowe istniejgcych drég gminnych, rozbudowe skrzyzowan, budowe
nowych skrzyzowan, budowe dodatkowych jezdni potrzebnych do zapewnienia dostepu
do drogi publicznej terenom przylegtym do projektowanej inwestycji.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu
Planowana inwestycja przebiega w Sladzie istniejgcej drogi Dk46. Aktualnie projekt

przebudowy DK46 jest analizowany w dwoch wariantach.

WARIANT 1:

Przewiduje rozbudowe odcinka drogi krajowej o dt. ok. 4,76km. W km 0+650 przewidziano
budowe przejscia dla srednich zwierzat. Planuje sie, aby przejscie spetniato réwniez
funkcje przejazdu dla rowerzystow, stuzb lesnych oraz stuzb ratowniczych. W km ok.
2+890 przewiduje sie przebudowe skrzyzowania DK46 z ul. Ciepielowickg i ul. ks. J.
Sztonyka na skrzyzowanie typu rondo. W km ok. 3+280 przewiduje sie budowe wiaduktu
nad kolejg (wg odrebnego opracowania). W km ok 3+637 zaprojektowano przebudowe
skrzyzowania ul. Kamiennej i ul. Brzozowej. Skrzyzowanie to przewiduje wytgcznie relacje
prawoskretne. Ponadto zaprojektowano 6 dodatkowych jezdni w celu skomunikowania
terenu przylegtego i ograniczenia zjazdéw z drogi krajowej.

WARIANT 2:

Przewiduje rozbudowe odcinka drogi krajowej o dt. ok. 4,76km. W km 0+650 przewidziano
budowe przejscia dla srednich zwierzat. Planuje sie, aby przejscie spetniato réwniez
funkcje przejazdu dla rowerzystow, stuzb lesnych oraz stuzb ratowniczych. W km ok.
2+600 niweleta prowadzona jest tak, aby droge krajowg przeprowadzi¢ bezkolizyjnie nad
ul. Ciepielowickag i ul. ks. J. Sztonyka (budowa wiaduktu). W celu skomunikowania
terenébw przylegtych i umozliwienia mieszkancom wjazdu na droge krajowg
zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo w km ok. 2+490. W km ok. 3+270 przewiduje
sie budowe wiaduktu nad kolejg (wg odrebnego opracowania). W km ok 3+637
zaprojektowano przebudowe skrzyzowania ul. Kamiennej i ul. Brzozowej. Skrzyzowanie
to przewiduje wytgcznie relacje prawoskretne. W odréznieniu od wariantu 1, w wariancie
2 wprowadzono dodatkowe rondo umozliwiajgce wygodne witgczenie do drogi ciggnikom
siodtowym oraz skrdcenie dodatkowej jezdni. Ponadto zaprojektowano 7 dodatkowych
jezdni oraz 1 droge gminng w celu skomunikowania terenu przylegtego i ograniczenia
Zjazdow z drogi krajowe;.
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7. Whioski zglaszane przez uczestnikow spotkan informacyjnych

Ponizej zestawiono informacje zawarte we wnioskach formalnych, ztozonych
podczas spotkan informacyjnych oraz przestanych do Inwestora bgdz Wykonawcy.
Wszelkie dane osobowe i adresowe w oparciu o zaakceptowang klauzule o przetwarzaniu
danych osobowych (RODO) sg objete tajemnicg w ponizszym zestawieniu wnioskow,
zatem nie ujawniono autora wnioskow oraz jego danych osobowych.

Spotkanie rozpoczagt Pan Marcin Bronkiewicz p.o. Zastepcy Dyrektora Oddziatu ds.
inwestycji omawiajgc jego cel jak i chronologiczny przebieg, nastepnie wykonawca
szczegotowo omowit zadanie projektowe na prezentacji multimedialnej po czym
przedstawit mieszkancom wizualizacje wszystkich wariantéw projektowanej drogi. Na
spotkaniu dostepne byty takze materiaty w wersji papierowej, z ktorymi zainteresowani
mieszkancy gmin mogli sie zapoznac. Po czesci oficjalnej nastgpito czes¢ spotkania w
ktorej mieszkancy zadawali bezposrednie pytania zwigzane z projektowang droga.
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L.p.

Miejscowos¢ wnioskujgcego: Tresé wniosku

Stanowisko Wykonawcy i Inwestora

Dgbrowa Niemodlinska: Po analizie wariantéw przedstawionych na stronie www.dk46-

dabrowa.pl nie akceptuje przedstawionych wariantéw, poniewaz dodatkowa jezdnia: klasa D
przebiegajgca przez dziatki nr 50; 53/1; 53/4; 54/4 ktéra ma umozliwi¢ komunikacje dziatek
nr 53/1; 53/4; 54/4 za bardzo ingeruje w dziatki, przez ktére przebiega. Sugeruje
skomunikowanie dziatek 53/1; 53/4; 54/4 poprzez umiejscowienie jezdni na ww. dziatkach,
nastepnie pod wiaduktami (jeden z nich jest aktualnie w budowie, drugi istniejgcy ma by¢
remontowany — istnieje mozliwos¢ korekty istniejacych planéw w tym zakresie) i DK 46
réwnolegle do toréw i potgczenie ich do sieci istniejgcych drég poprzez ulice Krétkg oraz
istniejgcg drogg przy torach — przez ul. Brzozowg. W zatgczniku przesytam szkic obrazujgcy
mojg propozycje. Uwazam, ze jest to rozwigzanie, ktére w znacznie mniejszym stopniu
ingeruje w skomunikowane, spetnia funkcje ich komunikacji i zostanie przez Panstwo
zaakceptowane.

W odpowiedzi na wniosek mieszkanca informujemy, ze przekréj
aktualnie budowanego wiaduktu nad linig kolejowg nr 132
uniemozliwia poprowadzenie dodatkowej jezdni pod nim
réwnolegle do linii kolejowej. Zaproponowany uktad
dodatkowych jezdni jest niezbedny w celu skomunikowania
terenu przylegtego i nie ulega zmianie.

Chréscina: Od 2009 roku prowadze dziatalno$¢ gospodarczg pod nazwg (...) Na dziatkach
193/1, 194/1, 195/1, 196/1, 197/1, 198/1 oraz 200/1 potozonych w miejscowosci Dgbrowa.
Wyzej wymienione dzialki staty sie obiektem planéw rozbudowy drogi nr 46 w wariancie
drugim, ktéry wybrata Pani Wéijt (...), tym samym decyzja ta doprowadza do upadtosci mojej
firmy. Teren, na ktérym znajduje sie plantacja trawy w rolce nie zostat przypadkowo wybrany.
W sagsiedztwie znajdujg sie glinianki, w ciggu 13lat nawigzatem wspotprace z kotem
wedkarskim, ktére umozliwia mi korzystanie z zasobéw wody. Dodatkowo na dziatce numer
197/1 zostata wywiercona studnia, aby zapewni¢ podlewanie plantacji. Dziatki wyzej
wymienione zostaty przywrécone do stanu pola uprawnego, po ciezkich pracach, ktére
polegaty na wyrebie drzew, odpowiedniej uprawie ziemi, odchwaszczaniu jej oraz
odpowiednim wymieszaniu z glebg piaszczystg, aby uzyska¢ idealne podtoze do uprawy
trawy w rolce. Rozumiem, Zze nie powstrzymam postepu i przygotowany bytem na utrate paru
metrow wzdtuz drogi. Nie jestem jednak w stanie pogodzi¢ sie z utrata catej plantaciji, ktéra
jest jedynym Zzrodiem utrzymania mojego oraz pracownikéw, ktérych zatrudniam. Aby
zobaczy¢ skale prac jakie zostaty wykonane na dziatkach zapraszam na dziatke o nr 200/1,
ktorg juz drugi rok oczyszczam i doprowadzam do uzywalno$ci.

Wybér wariantu preferowanego nie zostat jeszcze dokonany,
nastapi on na posiedzeniu ZOPI i KOPI z Centralg GDDKIA na
podstawie wykonanej wielokryterialnej analizy poréwnawczej.
W ramach opracowania przygotowalismy dwa warianty. W
ramach wariantu 1 zakres opracowania ingeruje w Panskie
nieruchomosci ok. 20m. W wariancie nr 2 ze wzgledu na
koniecznos¢ wykonania nasypu na dojezdzie do wiaduktu nad
ul. Ciepielowickg w dziatki nr 193/5, 194/1, 195/1 inwestycja
ingeruje o ok. 30m, dziatka 196/1 ze wzgledu na koniecznosc¢
wykonania dojazdu do ronda przejeta bedzie w wiekszosci
swojego obszaru, dziatki 197/1 i 198/1 ,przeciete” zostang
dodatkowg jezdnig docelowo drogg publiczng o szerokosci 7m,
dziatka 200/1 zajeta zostanie czesciowo pod projektowane
rondo. Dziatalno$¢ Panskiej firmy zostanie uwzgledniona w
analizie wielokryterialnej wykonywanej na potrzeby dokonania
wyboru wariantu optymalnego.

Za przejete grunty na rzecz Skarbu Panstwa zostanie
wyptacone godziwe odszkodowanie, na podstawie wydanej
przez Wojewode Opolskiego decyzji odszkodowawczej po
uzyskaniu przez Inwestora decyzji zezwalajgcej na realizacje
inwestycji drogowe;.

Dgbrowa: Szanowni Panstwo, w ramach konsultacji spotecznych w sprawie rozbudowy drogi
krajowej nr 46 na odcinku Dgbrowa - Opole zgtaszam swoje uwagi. Na wstepie zaznaczam,
ze preferuje Wariant Il, dlatego tez odnosze sie tylko do niego.

Gtéwna droga fgczgca stolice Wojewddztwa z autostradg powinna by¢ w jak najwiekszym
stopniu bezkolizyjna. Panstwo proponujecie jednak skrzyzowanie typu rondo, ktére nie tylko
bedzie zaburzaé ptynng komunikacje miedzy Opolem a autostradg A4, lecz takze pojawia sie

Whniosek wykracza poza zakres przyjetego Programu
Inwestycyjnego dla przedmiotowego zadania. Zatwierdzony
przez Ministra Infrastruktury Program Inwestycji na obecnym
etapie  przygotowania inwestycji przewiduje  budowe
skrzyzowania w poziomie. Ponadto prognozowane natezenie
ruchu na wlotach podporzadkowanych, jak réwniez ich klasa,
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mozliwos¢ wystgpienia niebezpiecznych zdarzeh na tym skrzyzowaniu spowodowane np.
gwattownym hamowaniem z predkosci projektowej 100 km/h. Dodatkowo stworzenie ronda
zwiekszytoby wydzielanie szkodliwych substancji dla srodowiska, gdyz zmiany predkosci
powodujg wiekszg emisje spalin, a hamowanie $cieranie gumy z opon oraz czgsteczek z
tarcz i klockéw hamulcowych pojazdow.

Alternatywnie proponuje bezkolizyjny zjazd z drogi krajowej nr 46 na nitce potudniowej, na
wysokosci projektowanego ronda. Odbywatby sie na nim ruch Niemodlin (A4) -> Dgbrowa
oraz Dgbrowa -> Opole. Na koncu tej tgcznicy proponuje, podobnie jak Urzgd Gminy
Dagbrowa, rondo na dziatce 283 na potaczeniu z drogg powiatowa. W celu optymalizacji tego
rozwigzania wnioskuje, aby tagcznica przebiegata na potudnie od budynkéw na dziatkach
191/8 i 191/6 zamiast miedzy nimi. Takie rozwigzanie zapobiegnie ingerencji w infrastrukture
mieszkaniowo- ustugowg na tych dziatkach. Dodatkowo wariant potudniowy ma po prostu
wiecej miejsca i umozliwia znaczne ominiecie dziatek nalezacych do (...) od potudnia.
Relacje Dgbrowa -> Niemodlin (A4) oraz Opole -> Dgbrowa proponuje rozwigzac¢ poprzez
pofgczenie ulicy Kamiennej oraz Brzozowej nowym wiaduktem znajdujgcym sie na wschod
od obecnego skrzyzowania. Na korncach nowej drogi tgczgcej te dwie ulicy proponuje budowe
dwodch skrzyzowanh typu rondo. Ponadto proponuje, aby planowane ronda na potudnie od
DK46 przesunieto bardziej w kierunku potudniowym, w celu umozliwienia budowy diuzszych
tacznic od ronda do DK46, umozliwiajgc bardziej komfortowy zjazd oraz wyjazd na
przebudowang dwujezdniowg droge. Obecnie projektowane rozwigzanie bedzie prowadzi¢
do zatorow na zjezdzie z drogi krajowej m.in. przez samochody ciezarowe, ktére bedg
kierowaty sie do przysztych zaktadéw na terenach inwestycyjnych w tym miejscu. Réwniez
od strony potnocnej takie rozwigzanie byitby lepsze, gdyz umozliwitoby zlikwidowanie
wyjazdédw z przedsigbiorstw zlokalizowanych na ulicy Kamiennej wprost na tgcznice kilka
metrow przed potgczeniem z drogg gtdéwng. Zamiast tego wyjazdy z tych zaktadéw
zlokalizowane bytyby na nowej drodze taczgcej ulice Kamienng oraz Brzozowg i na
przedtuzeniu obecnej ulicy Spétdzielczej. W przypadku tej ulicy réwniez dotgczam sie do
wniosku Urzedu Gminy Dgbrowa, aby byta to droga gminna z nawierzchnig asfaltowa. Takie
rozwigzanie byloby réwniez korzystne dla przedsiebiorstw zlokalizowanych w tym rejonie
oraz dla przysztych przedsiebiorstw, ktére zdecydujg sie na lokalizacje swoich firm na terenie
gminnych Terendw Inwestycyjnych lezacych nieopodal. Dzieje sie tak, poniewaz w mojej
propozycji jest mozliwa komunikacja z tych terenéw z dowolnym kierunkiem drogi krajowej nr
46, czego Panstwa projekt niestety nie zapewnia.

Wracajgc do wydtuzenia ulicy Spotdzielczej, jest ono na tyle wazne, aby roztadowaé ruch
m.in. z Nowej Jamki i Ciepielowic w kierunku DK46 w taki sposob, aby nie przebiegat on
ulicami Karczowskg lub Szkolna, z racji potozenia przy tych ulicach przedszkola oraz szkoty.
Relacje droga powiatowa 17200 - rondo przy weZle przy ul. Brzozowej mozna by dodatkowo
zabezpieczy¢ stawiajgc ograniczenia co do tonazu pojazdéw lub rezerwujgc te droge tylko
dla mieszkancéw.

Aby podnies¢ bezpieczenstwo wnioskuje takze o budowe przejazdéw pod torami kolejowymi

zgodnie z warunkami technicznymi, uniemozliwia w obecnych
warunkach projektowanie skrzyzowania dwupoziomowego tj.
wezta drogowego. Zastosowane kontratuki ok. 400m
wypfaszczenie terenu wymuszajg zmniejszenie predkosci na
dojezdzie do ronda.

Relacja Niemodlin (A4) -> Dabrowa oraz Dgbrowa -> Opole -
poprowadzenie tgcznicy po potudniowej stronie projektowanej
drogi na dziatkach 191/8 i 191/6 zachowujgc odpowiednie
parametry tukéw spowodowatby koniecznos¢ dodatkowego
wyburzenia budynku nr 2 przy ul. Ks. J. Sztonyka.

Relacje Dgbrowa -> Niemodlin (A4) oraz Opole -> Dgbrowa —
zaproponowany wiadukt w ciggu ulic Kamiennej i Brzozowej nie
byt ujety w programie inwestycyjnym, a proponowane
zlokalizowanie w tym miejscu wezla powodowatoby
koniecznos¢ przejazdu wszystkich pojazdéw chcacych
dojechac¢ do Ciepielowic przez przejazd kolejowy w poziomie.

Wszystkie przebudowywane drogi w niezbednym zakresie,
okreslonym ustawg o drogach publicznych bedg drogami o
nawierzchni asfaltowe;j.

Wydtuzenie ul. Spotdzielczej zaprojektowane zostato w celu
komunikacji terenéw przylegtych do projektowanej rozbudowy
DK46.

Budowa przejazdéw po linig kolejowg nr 137 nie jest objeta
zakresem tej inwestycji.
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na ulicy Brzozowej oraz Ciepielowickiej, na przyktad przejazdéw na ulicy Wojska Polskiego
oraz ulicy Prészkowskiej w Opolu. W zwigzku z budowg weziéw z rozbudowang DK46 te
drogi odnotujg wzrost ruchu, zwlaszcza ul. Brzozowa, ktéra dodatkowo bedzie gtéwng drogag
prowadzgcg na coraz szybciej rozwijajgce sie osiedle mieszkaniowe. Ponadto wnioskuje o
budowe ronda na potgczeniu ulic Ciepielowickiej i Spoétdzielczej, poniewaz réwniez w tamtym
miejscu ruch znacznie wzrosnie.

Dodatkowo wnioskuje o budowe ekrandéw akustycznych od proponowanego zjazdu na
zachodzie Dabrowy do wezta na wschodzie Dabrowy tgcznie z odcinkiem na wysokosci
zakfadu (...), poniewaz luka w tym miejscu powodowataby, ze pozostate ekrany po
potudniowej stronie DK46 nie bedg spetnia¢ swojej funkcji. Caty hatas bedzie przedostawat
sie przez te luke i obnizat komfort zycia mieszkancéw okolicznych doméw.

Wszystkie swoje propozycje zatgczam jako schemat graficzny do tego wniosku. Zostat on
wykonany na podstawie danych z OpenStreetMap, za pomoca edytora ID i zdje¢
satelitarnych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii.

Sadze, ze moje propozycje poprawityby komfort zycia oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego
mieszkancow Dgbrowy oraz okolicznych miejscowosci. Przyczynitoby sie to do zwiekszenia
atrakcyjnosci okolicy pod wzgledem mieszkaniowym i inwestycyjnym. Ponadto najwazniejszy
dojazd z autostrady A4 do Opola statby sie dla wszystkich uzytkownikéw bardziej komfortowy,
szybszy i bezpieczniejszy od proponowanych rozwigzan. Niewatpliwie miatoby to wplyw na
pozyskiwanie inwestorow do stref ekonomicznych na terenie miasta Opola oraz gminy
Dgbrowa. Wplynetoby to pozytywnie nie tylko na te samorzady, ale takze na cafte
Wojewddztwo Opolskie. Silny region potrzebuje silnej stolicy, a bez dobrego skomunikowania
Opole nie bedzie w stanie konkurowaé z sgsiednimi osrodkami: Wroctawiem oraz
Katowicami. Warto nadmieni¢, ze Opole jest jedynym miastem wojewddzkim, obok
Biategostoku, ktére nie posiada w swoich granicach drogi ekspresowej lub autostrady, ani nie
jest to przewidziane w Rzgdowym Programie Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z
perspektywg do 2033 r.). Proponowany przeze mnie projekt nie zamyka drogi do rozwoju
regionu poprzez mozliwo$¢ dostosowania DK46 w przysziosci do standardéw drogi
ekspresowej zgodnie z wspoétczesnymi kierunkami inwestycji komunikacyjnych innych miast
Polski i Europy. Wiasciwa realizacja tego projektu mogtaby sie przyczyni¢ do wyréwnania
mozliwosci rozwojowych Opola w stosunku do innych miast.

Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Spéidzielczej i
Ciepielowickiej wykracza poza kompetencje GDDKIA.

Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach, w ktérych
natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB
w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.

Dabrowa:

Wariant 1 - nie mamy zastrzezen.

Wariant 2 - przy zatozeniu, ze nasza nieruchomos$¢ wraz z wszystkimi przylegtymi gruntami
zostanie wykupiona za odpowiednim odszkodowaniem, to nie mamy zastrzezen. Jesli jednak
decyzja o realizacji wariantu 2 nie bierze pod uwage wywilaszczenia i wyptaty
odszkodowania wedtug poprawnie naliczonego operatu w celu osiggniecia obiektywnej i
prawidtowej wartos¢ nieruchomosci, to bedziemy skladaé wniosek o wywlaszczenie

powotlujgc sie na ponizsze argumenty: 1. Wzmozony ruch, hatas, zanieczyszczenia,

W miejscach oznaczonych w MPZP pod zabudowe
mieszkaniowg zostanie zachowana rezerwa terenu pod
ewentualne ekrany akustyczne.

W  przypadku  niewyburzania  budynku  mieszalnego

zlokalizowanego na dzialce nr 25 istnieje niewatpliwa
koniecznos¢ budowy ekranéw akustycznych przezroczystych.
W opinii Projektanta w zwigzku z przekroczeniami norm hatasu
oraz  uniemozliwieniem  prawidtowego  funkcjonowania
nieruchomosci jak dotychczas w wariancie 2 przedmiotowa
nieruchomos$é réwniez nadaje sie do wyburzenia i wyptaty
odpowiedniego odszkodowania.

str. 10




,Rozbudowa drogi krajowej nr 46 na odcinku Dgbrowa — Opole”

uniemozliwia mieszkanie w takich warunkach. Problem istnieje juz dzis, ale bedzie on
niemalze dwukrotnie wzmozony w sytuacji, gdy podwajamy ilos¢ jezdni i planujemy droge
dwupasmowa dookota naszej dziatki - to 4 pasy z przodu / 2 pasy dookota.

1. Prosze wzigé pod uwage, ze ta droga w duzej mierze jest uzywana przez ciezki
transport. Samochody ciezarowe uzywajg czesto hamulcéw pneumatycznych ktére sg
niesamowicie gtosne. Przy zatozeniu ze pod naszg dziatkg bedzie rondo ciezaréwki beda
zblizaty sie do tego ronda z duzg predkoscig z kierunku Niemodlina, gdy jadg z gérki. Jest to
problem, ktéry obserwujemy juz dzi§ a niewatpliwie bedzie wzmozony. 2. Brak mozliwosci
ochrony przed hatasem za pomocg muru/ekranu, poniewaz jest to niezbedne do petnej
widocznosci ronda. 3. Kolejne przyblizenie drogi do okien uniemozliwi spokojny sen, gdyz
propozycja poszerzenia niewatpliwie zwiekszy hatas i drzenie szyb kuchennych i okien
sypialnych. 4. Tyt dziatki to ogréd warzywny i sad owocowy - z drogg dojazdowg — dwa pasy
przy takich opadach spalin i zanieczyszczen zupetnie uniemozliwi uzywanie ogrodu jak
obecnie. 5. Obecnie nie mamy zadnych szczegotdw odnosnie w jak sposéb bedzie
zaplanowany dostep do drogi z naszej dziatki? W jaki sposéb mamy sie dotgczy¢ do ruchu?
W jaki sposdb bedzie rozwigzany dostep do wywozu szamba czy odbioru odpaddéw
komunalnych? Obecne wizualizacje nie biorg tego pod uwage a sa to istotne kwestie
codziennego uzytkowania. 6. Planowane rondo ma by¢ umiejscowione posrodku dwdéch
wzniesien. Naturalne wzniesienie od strony Niemodlina oraz planowany wiadukt od strony ul.
Sztonyka. Statystycznie samochody zjezdzajgce ze wzniesienia rozpedzajg sie - a wiec przy
samym rondzie bedg jeszcze mocniej i gwattowniej hamowac¢. To samo przy opuszczaniu
ronda, kierowcy widzgc niedaleko wzniesienie, bedg chcieli jak najszybciej nabraé predkosci,
maksymalnie zwiekszajgc prace silnika (wysokie obroty na niskim biegu). Tym samym
poziom hatasu oraz zanieczyszczeh (ktérych nie da sie w petni wyeliminowac¢ poprzez zadne
bariery), bedzie zdecydowanie wiekszy i dokuczliwszy niz w przypadku takiego samego
ronda na wyréwnanym terenie.

Dagbrowa: Whnioskuje o to, aby ekrany chronigce przed hatasem i spalinami byly réwniez
ustawione na wysokosci salonu samochodowego (...) Fiat Professional przy ul. Korczaka (...)
(dziatki nr 188/3 i 186/2). Hatas i spaliny, ktére niosg sie z drogi krajowej nr 46 juz dzisiaj sg
ucigzliwe dla mieszkancéw budynkow, ktére stojg na dziatkach nr 186/9 i 186/10. Okien w
tych budynkach od strony pétnocno — wschodniej ze wzgledu na hatas nie mozna otwierac
przez caty rok. Pasy drogowe w tej chwili sg tylko dwa, a co bedzie, gdy powstang cztery
pasy a ekrandéw nie bedzie? Skoro jednym z podstawowych celdw inwestycji jest
ograniczenie hatasu w terenie zabudowanym, to prosze o pozytywne rozpatrzenie mojego
wniosku.

Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach w ktorych
natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB
w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.
Budynek salonu samochodowego nie spetnia funkgciji
mieszkalnej stad nie ma koniecznosci jego ochrony akustycznej,
lecz w zwigzku z koniecznoscig ochrony budynkéw
jednorodzinnych w dalszej linii zabudowy ekran akustyczny
zostanie ucigglony do wysokosci skrzyzowania.

Dagbrowa: Nie zgadam sie z zaproponowang koncepcjg przeprowadzenia drogi dojazdowej
do sasiednich dziatek przez dziatke nr 50 w Dgbrowie. Wszystkie inwestycje jakie byly
przeprowadzane do tej pory w sasiedztwie mojej dziatki obnizyly méj standard zycia, tj.
skatepark oraz przebudowa ul. Kolejowej przy ktérej mieszkam. Zostaly przeniesione rzedne

Z powodu wysokiej kategorii technicznej tj. GP gtéwnej
przyspieszonej dwujezdniowej drogi krajowej zgodnie z
obowigzujgcymi warunkami technicznymi konieczne jest
ograniczenie dostepnosci poprzez eliminacje bezposrednich
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drogi i chodnika co spowodowato zmiane kierunku wod opadowych oraz zostaty wykonane
schody prowadzgce z chodnika na moja posesje co stanowi utrudnienie, poniewaz moja
posesja jest potozona teraz o ponad 40 cm ponizej. | w zwigzku z powyzszym uwazam, ze
byloby wysoce niesprawiedliwe spotecznie, gdyby kolejne inwestycje obcigzaty w/w dziatke,
a w tym pozbawiaty mnie czesci zagospodarowanego ogrodu, ktéry zaktadatam 25 lat i jest
to mojg pasjg oraz hobby i nie zgadzam sie na pozbawienie mnie tego i niszczenie mojego
dobrostanu. Zadne odszkodowanie nie bedzie w stanie zrekompensowaé strat jakie poniose
w zwigzku z tg koncepcjg, poniewaz za swojego zycia nie wyhoduje juz takich drzew,
krzewow i rodlin. W zatgczeniu do pisma dotgczam zdjecia fragmentu dziatki o ktérym mowa.
Nie wyrazam zgody na projektowanie drogi dojazdowej do prywatnych posesji przez moja
dziatke. Jest mozliwie mniej ucigzliwe rozwigzanie, a mianowicie przeprowadzenie tej drogi
réwnolegle do toréow kolejowych wjazdem od strony ul. Kolejowej. Bedzie to spotecznie
sprawiedliwe, gdyz dz.nr 53/1, 53/4 nalezg do jednego wiasciciela i dotyczy to tylko dwoch
wtascicieli i dziatek bezposrednio zwigzanych z ich dojazdem nie powinno dotyczy¢é mojej
dziafki i nie powinno odbywac sie mim kosztem, kosztem mojego zdrowia i kosztem mojego
funkcjonowania, ktére i tak juz uleglo pogorszeniu w zwigzku z przeprowadzonymi
inwestycjami. Dziatki o ktérych mowa nie sg zagospodarowane i tylko na jednej z nich stoi
dom mieszkalny. Dziatki te réwniez posiadajg wiekszy areat i przeprowadzenie wtasnie tam
drogi dojazdowej nie spowoduje zmian w funkcjonowaniu tych dziatek i nie bedzie to tak
szkodliwe spotecznie jak w przypadku realizacji Panstwa koncepcji. Dlatego wnosze o
pozytywne ustosunkowanie sie do mojego wniosku i wziecie pod uwage czynnika ludzkiego
oraz spotecznego. Chciatam tez wnies¢ wniosek o montaz ekranéw akustycznych w trakcje
trwania inwestycji, a nie rok po jej zakonczeniu jak to bylo omawiane na spotkaniu
konsultacyjnym. Ucigzliwos¢ drogi w zwigzku z narastajgcym ruchem kotowym jest ogromna
i powinno sie w jak najkrétszym czasie jak tylko jest to mozliwe odcigzyé mieszkahcow od tej
ucigzliwosci. Jednoczesnie chciatam poinformowac, iz granice mojej dziatki sg btednie
naniesione i w tej chwili sprawa zostata skierowana do Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru
Geodezyjnego i Kartograficznego Wojewddztwa Opolskiego o poprawienie przebiegu granic.

zjazdéw z jezdni gtéwnej. W zwigzku z tym konieczne jest
wybudowanie dodatkowych jedni do obstugi terenu przylegtego
do pasa drogowego drogi krajowej. Budowa dodatkowej jezdni
na dziatkach nr 50, 53/1, 53/4, 54/4 jest niezbedna ze wzgledu
na koniecznosc¢ zapewnienia dostepu do drogi publicznej dla
dziatki nr 54/4, ktéra z powodu rozbudowy pozostataby bez
dojazdu. Dodatkowo dodatkowa jezdnia bedzie wykorzystana w
celach utrzymaniowych wysokich skarp nasypu. W zakresie
Pani nieruchomosci przedmiotowa projektowana droga ingeruje
w Pani dziatke ok. 9m. Po jej wybudowaniu zostanie Pani
wyptacone odpowiednie odszkodowanie za utracony grunt oraz
mienie znajdujgce sie na nim, w tym réwniez rosliny.

Termin montazu ekrandw akustycznych bedzie wynikat z
harmonogramu robét budowlanych opracowanego przez
Wykonawce inwestycji. Natomiast ekrany na pewno bedag
wykonywane w trakcie prowadzonych prac budowlanych. Rok
po oddaniu inwestycji do uzytku bedzie przeprowadzona
ponowna analiza akustyczna.

Dabrowa: Wniosek 1: Na konsultacjach spotecznych (14 marca w Dgbrowie) prezentowane
byly duze wydrukowane mapy, ktére jednak réznity sie o tych do pobrania ze strony dk46-
dabrowa.pl. Chodzi mi doktadnie o potozenie zbiornikdow retencyjnych, zwtaszcza zbiornika
ZB2 o pojemnosci az 700m3. Jestem wiascicielem dzialki, na ktérej planujg panstwo umiescic¢

Zbiorniki zaprojektowane sg w miejscach optymalnych ze
wzgledu na potozenie rowéw drogowych oraz mozliwosé
doprowadzenia i odprowadzenia wody do i ze zbiornika, a jego
objeto$¢ jest zaprojektowana tak aby byt on w stanie przyjgé
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ten zbiornik (dziatka nr 29/1) zabierajgc mi tym samym bardzo duzg cze$¢ tej dziafki.
Zwilaszcza ze w wersji drugiej drogi, rondo réwniez ma sie znajdowac¢ doktadnie na mojej
drugiej dziatce (27/1). Dlatego chciatbym wnioskowaé, aby zaproponowali panstwo jakgs
alternatywe do tego zbiornika (inne rozwigzanie, mniej ingerujgce pow. Dziatki) lub zmiane
jego potozenia. Chciatbym zaznaczy¢, ze po mojej stronie (od strony poétnocnej) jest juz
gteboki réw za dziatkami, ktéry razem z innymi wiascicielami oczyszczamy i pogtebiamy
praktycznie co kilka lat. Problem z odprowadzeniem wody z jezdni jest za pewne po drugiej
stronie drogi (potudniowej) — moze tam warto szuka¢ miejsca. Np. koto samego skrzyzowania
(ul. Sztonyka/ul. Makdéw) a planowg drogg dojazdowa/gminng. Whniosek 2: Zaréwno w
planowanej wersji drogi 1 i 2 prosze uwzgledni¢ ekrany dzwiekochtonne od potudniowe;
strony drogi, na dlugosci min: od kohca stawéw hodowlanych (od strony Niemodlina) do ul.
Sztonyka. Mieszkam na ul. Sztonyka (400m w strone potudnia od drogi) i juz teraz od godzin
popotudniowych/wieczornych stycha¢ duze natezenie ruchu i zwigzany z nim hatas.
Dodatkowo w wersji 2 z rondem koto domu p. (...), rondo to bedzie pomiedzy wzniesieniami
zarowno od strony wschodniej jak i zachodniej (potozone w niecce). Samochody bedg wiec
intensywnie hamowaé zblizajgc sie do ronda oraz rozpedzaé sie z niego na wysokich
obrotach co zwtaszcza przy samochodach ciezarowych spoteguje hatas. Chciatbym
zasugerowac, ze w wersji 2 drogi przesuniecie ronda max w kierunku Niemodlina, zastonitoby
rondo przed drzewa koto stawdw w kierunku potudniowym zmniejszajgc hatas. Wniosek 3.
Ostatni moj wniosek to raczej kilka propozycji zmiany potozenia ronda oraz jego zjazdéw w
wers;ji 2 drogi. Wg mnie zmniejszytoby to ilos¢ terenu do wykupu (straty aktualnych wiascicieli
oraz zmniejszytoby hatas. W zatgczniku 6 plikéw graficznych.

wode z przewidywanej zlewni w trakcie deszczu nawalnego. Na
obecnym etapie koncepcji jego lokalizacja i objetos¢ nie sg
ostateczna i w pézniejszych etapach moze ulec drobnej zmianie
po opracowaniu projektu budowlanego. W odpowiedzi na Pana
wnioski dot. zmiany lokalizacji pofozenia ronda i drég
dojazdowych do niego, informuje, ze zaproponowany przez
Pana kat wlotéw drég dojazdowych we wszystkich przypadkach
jest niezgodny z obowigzujgcymi przepisami i zasadami
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ekrany akustyczne projektuje sie dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej w miejscach w ktérych natezenie ruchu generuje
hatas o poziomie wyzszym niz 61dB w trakcie dnia lub 56 dB w
nocy.

Dagbrowa: Jako mieszkaniec gminy Dgbrowa oraz wiasciciel dziatek przy ul. Ciepielowickiej
(...) uwazam wariant 2 za korzystniejszy zaréwno dla mieszkancow jak i dla kierowcow.
Wariant 1 w moim przypadku (dziatki 31,32) wigze sie¢ ze znacznym zmniejszeniem
powierzchni uzytkowej i drastycznym spadkiem wartosci oraz waloréw uzytkowych. W
wariancie 2 ingerencja we wiasnos¢ prywatng jest duzo mniejsza, a wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z miejscowosci estakadg poprawia komfort zycia mieszkancow oraz
bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu. Wnioskuje o wdrozenie wariantu 2.

Whiosek zostanie uwzgledniony analizie wielokryterialne;.

Dagbrowa:

Wariant 2: Ekran akustyczny réwniez przy salonie samochodowym, Sciezka rowerowa
taczaca ul. Ciepielowickg z dodatkowa jezdnig klasy D szer.3.5m. przy zjezdzie z ronda
Sciezka prowadzona rownolegle do nowej drogi. Peinowymiarowy przejazd pod lub nad nowg
drogg w ciggu drogi gminnej ul. Lesna stanowigcy jednoczesnie przejscie dla zwierzat.
Obnizenie drogi Ciepielowickiej i Sztonyka na odcinku przechodzgacym pod nowg droga,
oczywiscie o tyle, ile mozna, aby zapewni¢ odbior wéd opadowych. Obnizytoby to wysokos¢
nasypu nowej drogi, co pozwolitoby przyblizy¢ o kilkka a moze o kilkadziesigt metréw
planowane rondo. Skrzyzowanie z ul. Brzozowg lepiej i prosciej rozwigzane sg w wariancie
1.

Ad. 1. Ekrany akustyczne projektuje sie dla terendéw zabudowy
mieszkaniowej sg w miejscach, w ktérych natezenie ruchu
generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB w trakcie dnia lub
56 dB w nocy.

Ad. 2. Zamierzeniem tej inwestycji jest rozbudowa dk 46 w celu
zwiekszania  jej przepustowosci oraz poprawienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Budowa $ciezek
rowerowych poza jej obrebem nie lezy w gestii GDDKIA.
Dodatkowo w celu ograniczenia ilosci zjazdéw z drogi krajowej
oraz zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej dziatkom
sgsiadujgcym z  planowang inwestycja jest budowa
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dodatkowych jezdni, ktére taczg sie z wewnetrznym uktadem
drogowym, po ktorych rowerzysci réwniez mogg sie poruszac.
Ad. 3. Zapewnienie komunikacji w ciggu ul. Lesnej odbywa sie
poprzez projektowany przejazd gospodarczy zintegrowany z
przejsciem dla $rednich zwierzgt zlokalizowany 300m na
zachod w kierunku Niemodlina.

Ad. 4. Obnizenie ul. Ciepielowickiej spowoduje koniecznosé
szerszej przebudowy istniejgcej infrastruktury, odcinajgc
mozliwos¢ dojazdu do istniejgcej zabudowy wzdtuz ulicy, a
moze nawet koniecznos$¢ wyburzen z powodu konieczno$ci
zajecia wiekszego obszaru terenu pod pas drogowy, co ma sie
niewspotmiernie do zblizenia projektowanego ronda w kierunku
istniejgcego skrzyzowania. Dodatkowo spadek niwelety wynika
réwniez z warunku skrajni kolejowej.

Ad. 5. Wniosek zostanie uwzgledniony w
wielokryterialnej.

analizie

10.

Dabrowa: Preferowany wariant 2. Wymagana przebudowa ulicy Brzozowej az do przejazdu
kolejowego (poszerzenie, utwardzone pobocze na catej diugosci). Na czas robét
budowlanych na obecnym skrzyzowaniu Sztonyka-Ciepielowicka z DK46 wykonaé
komunikacje zastepczg a wczesniej zapoznaé z tym rozwigzaniem mieszkancow Dagbrowy,
Ciepielowic. Wtasciwym bedzie wykonanie pierwszego ronda od strony Niemodlina, na plus
bezpieczne przejscie dla pieszych.

Whniosek zostanie uwzgledniony w analizie wielokryterialnej.
Zgodnie z ustawg o drogach publicznych ulica Brzozowa
przebudowywana przez GDDKIA jest tylko i wytgcznie w
niezbednym zakresie na parametrach drogi klasy D o kategorii
ruchu KR1. Harmonogram robét budowalnych oraz etapowanie
prowadzonych roboét budowlanych bedzie opracowane po
wyborze wykonawcy robét budowlanych.

11.

Ciepielowice: Wnosze o realizacje projektu nr 2 — nie do przyjecia jest wariant projektu nr 1 z
uwagi na bezpieczenstwo pieszych na skrzyzowaniach ul. Sztonyka z DK46 jest to droga
bardzo niebezpieczna dla oséb pieszych jak i samochodéw. Wnosze o zamontowanie
ekranéw dzwiekoszczelnych na catej dlugoéci realizacji przebudowy drogi.

Ad. 1. Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy
wielokryterialnej. W odniesieniu do aspektéw BRD informujemy,
ze przejscia dla pieszych zlokalizowane sg na dojazdach do
rond, na ktdérych predkosé jest ograniczona oznakowaniem oraz
geometrig drogi na dojezdzie do ronda.

Ad. 2. Ekrany akustyczne projektuje sie dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej w miejscach, w ktérych natezenie ruchu
generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB w trakcie dnia lub
56 dB w nocy.

12.

Ciepielowice: Wnosze o realizacje projektu nr 2. Projekt nr 1 jest niebezpieczny dla osdb
pieszych jak i samochodéw. Wnosze o zamontowanie ekranéw dzwigkoszczelnych na catej
dtugosci przebudowy drogi.

Ad. 1. Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy
wielokryterialnej. W odniesieniu do aspektéw BRD informujemy,
ze przejscia dla pieszych zlokalizowane sg na dojazdach do
rond, na ktorych predkos¢ jest ograniczona oznakowanie oraz
geometrig drogi.

Ad. 2. Ekrany akustyczne projektuje sie dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej w miejscach, w ktdorych natezenie ruchu
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generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB w trakcie dnia lub
56 dB w nocy.

Dagbrowa: Prosze o wziecie pod uwage montazu ekranéw dzwiekochtonnych w zwigzku z
nadmiarem hatasu spowodowanym przejezdzajgcymi pojazdami na ul. Mikiewicza. Wraz ze

Ekrany akustyczne projektuje sie dla terendéw zabudowy
mieszkaniowej w miejscach, w ktdrych natezenie ruchu

13. | wzrostem natezenia ruchu samophodéw i _pociqg()w i podwy_zszaniu' d_ozwo!onej predlfoéci dp generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB w trakcie dnia lub
100km/h. Prosze o uwzglednienie montazu ekranu na catej dlugosci drogi od skrzyzowania
z ulicg Ciepielowicka. 56 dB w nocy.

Dagbrowa: Nie zgadzam sie ze stanowiskiem wojt Gminy Dgbrowa dotyczgcym w wariancie 2 | Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy

zaprojektowania drogi tagczgcej rondo z ul. Polng. Teren przy ul. Polnej, gdzie znajdujg sie | wielokryterialnej.

,Glinianki” w Dabrowie jest atrakcyjnym terenem rekreacyjnym, gdzie duzo oséb w tym

14. | réwniez moja rodzina spedzamy wolny czas spacerujgc lub jezdzac na rowerze. Droga
taczgca rondo z ul. Polng spowoduje zwiekszony ruch samochodéw przez co spedzanie
wolnego czasu w tym miejscu w ciszy i spokoju bedzie utrudnione. Rozwigzanie takie
zmniejszy atrakcyjnos¢ tych terendw.

Nie zgadzam sie ze stanowiskiem Gminy Dagbrowa, ktdra wnioskuje, aby w wariancie 2, | Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy

ktérego przebieg jest preferowany przez Gmine Dabrowa, zaprojektowac¢ od ronda wzdtuz | wielokryterialne;.

potudniowej nitki DK46 droge {gczacg ulice Polng. Jestem wiascicielem domu

jednorodzinnego pry ul. Stokrotki (...) w Dgbrowie, ktérego wjazd znajduje sie od ul. Polnej.

15 Nabytam dziatke budowlang w 2017 roku ze wzgledu na jej potozenie na spokojnym, zielonym

" | terenie o matym natezeniu ruchu samochodowego oraz miejscem cichym i bezpiecznym dla

dzieci. Droga fgczgca rondo z ul. Polng spowoduje pogorszenie sie warunkéw mieszkalnych

oraz zmniejszy bezpieczenstwo dla dzieci, a takze zmniejszy atrakcyjnosé terendw zielonych

ze wzgledu na zwiekszone natezenie ruchu samochodowego. Przestanie by¢ to ciche i

spokojne miejsce.

16. | Dgbrowa: Wariant 2- lepszym rozwigzaniem. Wskazana $cista koordynacja z gming, | Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy
stuzbami lesnymi, strazg pozarna, radnymi i Spotkg Wodng. Ze wzgledu na zmiany | wielokryterialnej. Dodatkowo informuje, ze projekt jest
klimatyczne i zwigkszone wiatry i deszcze nawalne nalezy bardzo doktadnie rozpozna bilans | uzgadniany z  wszystkimi  jednostkami  terenowymi
po opadach, ktéra musi przeptywacC przez przepusty (niewystarczajgca ilos¢) w drodze | podlegajacymi pod samorzad terytorialny i na kolejnym etapie
kolejowej nr 123. Ponadto nalezy uwzgledni¢ =zapisy planu zagospodarowania | projektowym opracowany zostanie operat wodnoprawny i
przestrzennego Gminy i projekty rozwoju Gminy. Proponuje rozbudowac¢ droge na ul. | uzyskana decyzja pozwolenia wodnoprawnego.

Brzozowej (2gi wariant) do przejazdu kolejowego. Rozbudowa drég poprzecznych wykonywana jest tylko i
wytgcznie w niezbednym tego zakresie, zgodnie z ustawg o
drogach publicznych. Na kolejnym etapie tj. wykonywanie
projektu budowlanego istnieje mozliwosé uzgodnienia z
jednostkg samorzadu terytorialnego rozbudowy danej drogi w
ramach tej inwestycji po ustaleniu odpowiedniej partycypacii
kosztdw ze strony gminy.

17. | Dgbrowa: Ekrany dzwiekochtonne na catej dtugosci inwestycji — wariant 1 lub wariant 2. Na | Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach, w ktérych

dziatce 186/9 i 186/11 ul. Korczaka (...) istnieje budynek, ktérego nie ma na planach
przedstawionych podczas spotkania — budynek mieszkalny.

natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB
w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
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projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.
Projektowane ekrany akustyczne nie eliminujg catkowicie
generowanego hatasu, lecz wygtuszajg fale akustyczne do
poziomu odpowiedniego okreslonego przepisami prawa.
Dziatki nr 186/9 i 186/11 znajdujg sie ok. 60m o projektowanej
rozbudowy drogi, stgd w ich zakresie na planach sytuacyjnych
pojawia sie tylko warstwa ewidencyjna mapy bez budynkow i
infrastruktury technicznej. Ekran akustyczny na wysokosci
omawianej nieruchomosci zostanie ucigglony do skrzyzowania
projektowanej DK46 z ul. ks. prof. Jézefa Sztonyka /
Ciepielowicka.

18.

Dgbrowa: Ekrany akustyczne na catej dtugosci jezdni. Wariant 1 lub wariant 2 na catej
dtugosci. Na dziatce 186/9 i 186/11 ul. Korczaka (...) istnieje budynek, ktérego nie ma na
planach przedstawionych podczas spotkania — budynek mieszkalny.

Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach, w ktérych
natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB
w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.
Dziatki nr 186/9 i 186/11 znajdujg sie ok. 60m o projektowanej
rozbudowy drogi, stgd w ich zakresie na planach sytuacyjnych
pojawia sie tylko warstwa ewidencyjna mapy bez budynkow i
infrastruktury technicznej. Ekran akustyczny na wysokosci
omawianej nieruchomosci zostanie ucigg lony do skrzyzowania
projektowanej DK46 z ul. ks. prof. Jézefa Sztonyka /
Ciepielowicka.

19.

Ciepielowice: Proponuje wybudowanie estakady/ mostu nad ulica Ciepielowickg z
przedtuzeniem w kierunku autostrady A4 a pod estakadg/ mostem wybudowaé rondo z
wjazdem i zjazdem do Opola i Niemodlina. Podobnie w kierunku Opola przedtuzy¢ estakade
— most za ulice do Karczowa A na tym skrzyzowaniu pod mostem wybudowa¢ rondo z
zjazdem tez w kierunku Ciepielowic. Ronda mogtyby by¢ jednopasowe. Ruch gtéwny Opole
— autostrada odbywatby sie bez spowolnienia na rondzie (znaczne ograniczenie hatasu) i
bezpieczenstwo pieszych rowerzysta przy przekraczaniu pod mostem drogi Opole —
autostrada. Wyburzenia nieuzasadnione.

Whniosek wykracza poza zakres przyjetego Programu
Inwestycyjnego dla przedmiotowego zadania. Zatwierdzony
przez Ministra Infrastruktury Program Inwestycji na obecnym
etapie  przygotowania inwestycji przewiduje = budowe
skrzyzowania w poziomie. Ponadto prognozowane natezenie
ruchu na wlotach podporzadkowanych, jak rowniez ich klasa,
zgodnie z warunkami technicznymi, uniemozliwia w obecnych
warunkach projektowanie skrzyzowania dwupoziomowego tj.
wezta drogowego.

20.

Dabrowa: Ekrany akustyczne na catym odcinku drogi projektowanej w obu wariantach i w obu
kierunkach — tacznie z rondem. Wariant 2 jest optymalny pod kazdym wzgledem
funkcjonalnym i dla zachowania podstawowych parametréw technicznych. Przejscie —
przejazd (pod droga) w ciggu ul. Lesnej. Odbicie odnogi ronda PN- na PD (wariant 2) zamiast
ronda z wariantu 2 na kolejny przejazd bezkolizyjny (jezdnia pod jezdnig) fgcznice wjazdowe.

Ad. 1. Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach, w
ktérych natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz
61dB w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.
Projektowane ekrany akustyczne nie eliminujg catkowicie
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generowanego hatasu, lecz wygtuszajg fale akustyczne do
poziomu odpowiedniego okreslonego przepisami prawa.

Ad. 2. Wniosek zostanie uwzgledniony w materiatach do analizy
wielokryterialnej.

Ad. 3. Zapewnienie komunikacji w ciggu ul. Lesnej odbywa sie
poprzez przejazd gospodarczy zintegrowany z przejsciem dla
Srednich zwierzat zlokalizowany 300m na zachdéd w kierunku
Niemodlina.

Ad. 4. Wniosek wykracza poza zakres przyjetego Programu
Inwestycyjnego dla przedmiotowego zadania. Zatwierdzony
przez Ministra Infrastruktury Program Inwestycji na obecnym
etapie  przygotowania inwestycji przewiduje  budowe
skrzyzowania w poziomie. Ponadto prognozowane natezenie
ruchu na wlotach podporzadkowanych, jak réwniez ich klasa,
zgodnie z warunkami technicznymi, uniemozliwia w obecnych
warunkach projektowanie skrzyzowania dwupoziomowego {j.
wezta drogowego.

21.

Niemodlin: Wnioskuje o zaprojektowanie przejazdu przez DK46 (wiadukt/tunel) tgczacy
Obreb Dgbrowa i Nowa Jamka na wysokosci dziatek drogowych 90/8 oraz 92/7 stanowigce
Dojazd Pozarowy 11/1. Przejazd pomiedzy kompleksami leSnymi znajdujgcymi sie po obu
stronach DK46 jest niezwykle wazny z uwagi na rozwdj turystyki rowerowej, pieszej czy
konnej na obszarze Gminy. Potgczenie zapewni miedzy innymi mozliwo$¢ komunikacji ze
Stawem Sangdw - najwiekszym tego typu zbiornikiem na obszarze Wojewddztwa
Opolskiego lezacy na obszarze Gminy Niemodlin.

Zapewnienie komunikacji w ciggu ul. Lesnej (droga pozarowa nr
11/1) odbywa sie poprzez przejazd gospodarczy (zapewniajgcy
mozliwos¢ przejazdu stuzbom ratowniczym) zintegrowany z
przejsciem dla $rednich zwierzat zlokalizowany 300m na
zachod w kierunku Niemodlina.

22.

Dgbrowa: Na podstawie rozmow z mieszkancami, organizacjami spotecznymi dziatajgcymi
na obszarze gminy oraz stuzbami gminnymi, w oparciu rowniez o plany rozwoju Gminy
whnioskuje o zaprojektowanie przejazdu przez DK46 (wiadukt, tunel) tgczgcy Obreb Dgbrowa
i Nowa Jamka na wysokosci dziatek drogowych 90/8 oraz 92/7 stanowigce Dojazd Pozarowy
11/1. Przejazd pomiedzy kompleksami leSnymi znajdujgcymi sie po obu stronach DK46 jest
niezwykle wazny z uwagi na bezpieczenstwo przeciwpozarowe, jak rowniez komunikacje
mieszkancow wsi Lipowa oraz Nowa Jamka, a takze na rozwdj turystyki rowerowej, pieszej
czy konnej na obszarze Gminy. Potgczenie zapewni miedzy innymi mozliwos¢ komunikaciji
ze Stawem Sangow - najwiekszym tego typu zbiornikiem na obszarze Wojewddztwa
Opolskiego.

Whnioskuje réwniez, aby w Wariancie |l, ktérego przebieg jest preferowany przez Gmine
Dabrowa, zaprojektowac¢ od ronda wzdtuz potudniowej nitki DK46 droge tgczacy ulice Polna.
Obecne rozwigzanie komunikuje skrzyzowanie z drogg gminng stanowigcg dziatke 199/1,
ktéra w rzeczywistosci nie istnieje i przebiega przez funkcjonujgce zbiorniki wodne ,glinianki"
w Dabrowie. Takie rozwigzanie odseparuje strumien pojazdéw jadgcy do Dabrowy, Wawelna,
Pradéw od podréznych udajgcych sie w kierunku Ciepielowie, Lipowej, Nowej Jamki. Ponadto

Zapewnienie komunikacji w ciggu ul. Lesnej (droga pozarowa nr
11/1) odbywaé sie bedzie poprzez przejazd gospodarczy
(zapewniajacy mozliwos¢ przejazdu stuzbom ratowniczym)
zintegrowany z przejsciem dla srednich zwierzat zlokalizowany
300m na zachdd w kierunku Niemodlina.

Inwestor w zwigzku z rozbudowg DK 46 na przedmiotowym
odcinku ma obowigzek zapewni¢ dostep do drogi publicznej
wszystkim nieruchomosciom, ktére wczesniej go posiadaty i
zostat on utracony. Rozwigzania w wariancie Il zapewniajg taki
dostep. Budowa dodatkowej jezdni tgczacej ul. Polng z
projektowanym rondem ingerowac¢ bedzie w zbiornik wodny
znajdujgcy sie na dziatce 201/1 dla ktérego przygotowana
zostata koncepcja stworzenia tam terendw rekreacyjnych
wpisanych w ten teren, dodatkowo budowa takiej jezdni
generowataby dodatkowe zajecia terenu dziatki nr 200/1 co
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pozwoli na podniesienie atrakcyjnosci terendw lezgcych w poblizu zjazdu.

W proponowanym wg wariantu Il rozwigzaniu, komunikacja DK46 z drogg powiatowg ul.
Sztonyka w Dabrowie prowadzona jest przez projektowang droge gminng. Wigczenie z drogg
powiatowg odbywac sie ma poprzez dziatke 283. Z uwagi na bezpieczenstwo zasadnym
wydaje sie stworzenie w tym miejscu ronda, ktdre zniweluje zagrozenie wynikajgce z
wigczania sie z drogi podporzgdkowane;.

Ulica Spétdzielcza w Dgbrowie jest obecnie obszarem zamknietym, nalezgcym do PKP.
Gmina Dabrowa wystgpita z wnioskiem o przejecie drogi od witasciciela. Planowane
potaczenie ulicy Kamiennej ze Spdtdzielczg jest zaprojektowane jako droga wewnetrzna,
wnioskuje, aby byta to droga Gminna z nawierzchnig asfaltowg. Potgczenie to umozliwi
podrézujgcym z Ciepielowic, Nowej Jamki i Lipowej na ominiecie przejazdu kolejowego w
Dabrowie, a takze zapewni dojazd do terenéw inwestycyjnych lezgcych wzdtuz drogi.

dziata na niekorzy$¢ przedsiebiorcy, ktory prowadzi na niej
swojg dziatalnos¢ gospodarczg w postaci produkc;ji traw.
Budowa ronda w ramach wariantu 2 na skrzyzowaniu
projektowanego dojazdu do ronda z ul. Sztonyka jest
bezzasadna ze wzgledu na zbyt mate natezenia ruchu w tym
rejonie, dodatkowo jego budowa spowoduje kolejne
wywtaszczenia terendw, co spowoduje zwiekszenie kosztéw
inwestycji.

Autor opracowania projektuje rozwigzania geometryczne
zgodnie z aktualnymi uwarunkowaniami terenowymi, jak i
wiasnosciowymi. Aktualnie nie ma mozliwosci zaprojektowania
ul. Spétdzielczej jako drogi publicznej, poniewaz w stanie
istniejagcym jest ona drogg wewnetrzng, a gmina nie moze
podjg¢ uchwalty intencyjnej jej przekwalifikowania, poniewaz nie
jest jej wiascicielem.

W nawigzaniu do spotkania organizacyjnego w sprawie rozbudowy drogi krajowej nr 46 w
Dabrowie, na wizualizacjach oraz rzutach projektu nie zostat wziety pod uwage istniejgcy
budynek przy ulicy Korczaka (...) (nr dziatki 186/11 i 186/9). Na wizualizacji nr 2 brak jest
ekranéw dzwiekochtonnych na dtugim odcinku, jednak brak jest réwniez w/w budynku.
Wnosze o uzupetnienie ekranéw dzwiekochtonnych w opisywanej przerwie tj. wedtug
wizualizacji i projektu ekrany konczg sie za obecnym skrzyzowaniem drogi 46 z ulicg
Sztonyka, odstaniajgc firme i pdzniej znowu nastepuje ich cigg. Nie logicznym jest, ze tylko
w tym akurat miejscu jest inne natezenie hatasu. Prosze o uzupetnienie planéw, wizualizacji

Ekrany akustyczne projektowane sg w miejscach, w ktérych
natezenie ruchu generuje hatas o poziomie wyzszym niz 61dB
w trakcie dnia lub 56 dB w nocy. Po oddaniu do uzytku
projektowanej drogi wykonane bedg pomiary kontrolne
natezenia hatasu w zakresie spetniania powyzszych norm.
Projektowane ekrany akustyczne nie eliminujg catkowicie
generowanego hatasu, lecz wygtuszajg fale akustyczne do
poziomu odpowiedniego okreslonego przepisami prawa.

23. oraz projektow zgodnie ze stanem faktycznym. Dziatki nr 186/9 i 186/11 znajdujg sie ok. 60m o projektowane;j
rozbudowy drogi, stgd w ich zakresie na planach sytuacyjnych
pojawia sie tylko warstwa ewidencyjna mapy bez budynkow i
infrastruktury technicznej. Ekran akustyczny na wysokosci
omawianej nieruchomos$ci zostanie ucigglony do skrzyzowania
projektowanej DK46 z ul. ks. prof. Jézefa Sztonyka /

Ciepielowicka.
Dabrowa: BRAK KOMUNIKACJI POMIEDZY KOMPLEKSAMI LESNYMI PO POENOCNEJ | | Wzdtuz rozbudowywanej drogi na terenie lesnym w obu
POLUDNIOWEJ STRONIE DK 46 - KONIECZNOSC PRZYWROCENIA wariantach przewidziano dodatkowe jezdnie komunikujgce
MOZLIWOSCI PRZEKRACZANIA DROGI KRAJOWEJ DLA SPOLECZNOSCI wszystkie przylegajgce do istniejgcej drogi dukty lesne, a
LOKALNEJ. komunikacja pomiedzy nimi zapewniona jest przez przejazd
24. | W przedstawionych wariantach dokumentacji projektowej nie ma mozliwosci przekroczenia | gospodarczy (zapewniajacy mozliwos¢ przejazdu stuzbom

DK46 i skomunikowania pomiedzy kompleksami lesnymi. Na dzien dzisiejszy na
przebudowanym odcinku sg 3 FUNKCJONUJACE dukty lesne ktérymi mozna przekroczyé
droge krajowg. Rozwigzania zaproponowane przez Panstwa uniemozliwiajg takg
komunikacje. NIE PRZWIDZIELI PANSTWO ZADNEGO MIEJSCA W KTORYM MOZLIWE

ratowniczym) zintegrowany z przejsciem dla srednich zwierzat
zlokalizowany 300m na zachdéd w kierunku Niemodlina od
istniejgcej drogi pozarowej nr 11/1, przedmiotowy przejazd
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BY BYLO PRZEDOSTANIE SIE LUDZI z jednego terenu lesnego na drugi (bo jak z planéw
wynika, zwierzetom zostata zapewniona mozliwo$é przekraczania DK46 w km 0+650).
Mieszkancy wsi Dgbrowa oraz Siedlisk i Prgdéw, korzystajg z tych drég lesnych podczas
uprawiania rodzinnej turystyki pieszej, biegowej, rowerowej. Drogi te sg réwniez trasami
umozliwiajgcymi dotarcie do stawu Sangéw (Zangdw) i korzystania z urokoéw
bioréznorodnosci jakg oferuje nasza Gmina. Kompleksy lesne po obu strona drogi krajowej
nie sg na tyle duze, ze mogtyby funkcjonowac¢ oddzielnie i dla lokalnej spotecznosci stanowig
jedng integralng czes¢.

Odciecie tych dwoch obszaréw leSnym dla ludzi skutkowaé bedzie mocnym ograniczeniem
dla lokalnej spotecznosci w uprawianiu sportu i dbania o zdrowie oraz mozliwosci dotarcia do
stawu Sangoéw i korzystania z waloréw przyrodniczych w szczegdélnosci dla rodzin z dzieémi.
Z uwagi na powyzsze argumenty prosimy o zachowanie ciggtosci co najmniej dwéch z
obecnie uzytkowanych trzech drég lesnych w km 0+280; 0+960 poprzez wykonanie
wiaduktéw drogowych, kiére réwniez mogtyby pemié funkcje przejs¢ dla zwierzat.

umozliwia réwniez przejscie dla pieszych oraz przejazd dla
rowerzystow.

25.

Opole: Dziatajgc w imieniu wtasnym, niniejszym wnosimy o zmiane warunkOw przebiegu
planowanej rozbudowy drogi krajowej DK nr 46 na odcinku Dgbrowa - Opole, w ten sposab,
ze:

zmianie ulegnie usytuowanie drogi na dziatkach nr 2, nr 3/1 i nr 4/1, potozonych w
miejscowosci Dagbrowa, woj. Opolskie, nalezagcych do (...) i (...), a takze zmianie ulegng
warunki i sposéb usytuowania inwestycji poprzez:

- odwodnienie pasa drogi kanalizacia deszczowg na dziatkach nr 3/1 i nr 4/1, zamiast
rowami;

- zniwelowanie réznicy wysokosci terenu na dziatkach nr 3/1 i nr 4/1 murami oporowymi,
zamiast planowanymi skarpami;

- maksymalne przesuniecie planowanej drogi w kierunku projektowanych jezdni drogi
krajowej DK nr 46, drogi serwisowej oraz jej wigczenia do drogi gminnej wewnetrznej poza
dziatkg nr 4/1.Zgodnie z informacjg zamieszczong na stronie http://www.dk46-dabrowa.pl/
planowana jest rozbudowa drogi krajowej DK nr 46 na odcinku Dgbrowa - Opole. W tym celu
rozpoczeto prace w kierunku sporzadzenia koncepcji programowej. Opracowanie obejmuje
swoim zakresem wykonanie nastepujgcych-robot:

rozbudowe drogi krajowej DK nr 46 na diugosci okoto 4,75 km;
rozbudowe drég gminnych;

rozbudowe skrzyzowanh;

budowe nowych skrzyzowan;

budowe dodatkowych jezdni do obstugi przylegtego terenu;

W przypadku realizacji projektu przejete bedg dziatki nalezace m. in. do mieszkancow
miejscowosci Dgbrowa oraz woj. opolskiego
zaistnieje, wiec koniecznos¢ wywtaszczenia catosci nieruchomosci lub czesci nieruchomosci,

W odpowiedzi na przedmiotowy wniosek informujemy, ze
wnioskowana zmiana przebiegu drogi jest niemozliwa do
spetnienia. Teze swojg argumentujemy faktem, ze rozbudowa
drogi przede wszystkim polega na zmianie przekroju istniejgcej
drogi do przekroju 2x2 co zwiekszy jej przepustowos¢. Zmiana
przekroju automatycznie doprowadzona do zwiekszenia
szerokosci projektowanego pasa drogowego wykraczajgc poza
istniejgcy pas drogowy. W miejscach, w ktérych znajduje sie
istniejgca zabudowa wyjscie poza pas drogowy nalezy
lokalizowac po przeciwnej jej stronie. W tym przypadku Panstwa
wniosek spowodowatby koniecznos¢ wyburzenia budynkow
zlokalizowanych na dziatkach 228/1, 229/12. Za teren przejety
pod projektowang rozbudowe drogi krajowej nr 46 przystugiwac
bedzie odszkodowanie, ktére zostanie ustalone w wydanej
przez Wojewode Opolskiego decyzji odszkodowawcze;.
Ostateczna linia zajeto$ci terenu ustalona zostanie w
pdzniejszej fazie projektu na etapie projektu budowlanego.
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nalezgcych do os6b prywatnych, w tym réwniez do nas.

Jestesmy wiascicielami dziatek nr 2, nr 3/1 i nr 4/1, zlokalizowanych w miejscowosci
Dabrowa, woj. opolskie, na ktorych to czesciowo przebiega¢ ma planowana rozbudowa drogi
krajowej DK nr 46.

Ww. dziatki miaty by¢ docelowo przeznaczone przez nas na cele inwestycyjne.
Powierzchnia rzeczonych dziatek wynosi okoto 4 ha (cztery hektary), natomiast wedtug
opracowanej koncepcji projektowej blisko 1 ha (jeden hektar) nalezgcych do nas
nieruchomosci, bedzie musiat by¢ przeznaczony pod budowe trasy wraz z dodatkowg
infrastrukturg w postaci drogi techniczne;j.

Skutkiem tego bedzie w naszym przypadku:

e brak mozliwosci wykorzystania gruntdéw do zatozonych celéow inwestycyjnych
(budowa zaktadu produkcyjno-handlowo-ustugowego);

e niemoznos¢ zagospodarowania gruntéw zgodnie z celem w jakim zostaty zakupione
(zbyt mata powierzchnia);

Podkreslenia w tym miejscu wymaga, ze powyzsze grunty zostaty zakupione jako tereny
inwestycyjne, a nie rolne juz w 2021 roku, po cenie gruntéw inwestycyjnych i z dokfadnie
takim przeznaczeniem miatby by¢ wykorzystane, na co wskazywano juz powyzej.
Planowany przebieg drogi bedzie miat negatywny wplyw nie tylko w stosunku do
nieruchomosci, ktérych jestesmy wtascicielami, lecz réwniez negatywny wptyw dla wiascicieli
innych dziatek, ktére réwniez bedg podlegaty zajeciu.
Aby unikngé nadmiernej ingerencji w prawo wilasnosci naszych dziatek oraz w prawo
wiasnosci dziatek sasiednich, opracowali$my rozwigzanie, ktére pozwoli na jak najmniejsze
zajecie naszych dziatek pod planowang budowe drogi DK nr 46.
Zaproponowany przez nas sposob rozwigzania sytuacji i korekty przebiegu rozbudowy drogi
DK nr 46 pozwoli na znaczgco mniejszg ingerencje w prawo wiasnosci naszych dziatek, a co
za tym idzie réwniez pozwoli zaoszczedzi¢ organom prowadzgcym inwestycje na wysokosci
naleznego odszkodowania za wywtaszczenie nieruchomosci pod planowang inwestycje.
W naszej ocenie istnieje znaczaco lepsze rozwigzanie ekonomiczne, ktére pozwoli nam
zachowa¢ wiekszos¢ nieruchomosci o odpowiedniej powierzchni, a organom znaczgco
zmniejszy¢ kwote naleznych odszkodowan.
Aby powyzsze stato sie mozliwe, konieczna jest jedynie zmiana niewielkich elementow w
olanie budowy drogi DK nr 46.
Wystarczy, aby:

1. zamiast planowanych rowdéw na dziatkach nr 3/1 i nr 4/1, zastosowano odwodnienia
pasa drogi kanalizacjg deszczowa;

2. zniwelowano roznie w wysokosci terenu na dziatkach nr 3/1 i nr 4/1 nie za pomocg
planowanych ,skarp", ale za pomocg muréw oporowych;
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3. maksymalnie przesunieto planowang droge w kierunku projektowanych jezdni drogi
krajowej DK nr 46, drogi serwisowej, a nastepnie wigczono planowang droge do drogi
gminnej wewnetrznej poza dziatkg nr 4/1.

Przy zastosowaniu powyzszych czynno$ci, powinny zosta¢ uwzglednione w maksymalnym
stopniu zaréwno interesy prywatne, jak i interesy publiczne.

Zastosowanie ww. uwag w procesie planowania przebiegu usytuowania drogi krajowej DK nr
46 pozwoli réwniez na unikniecie oprotestowac lokalizacji drogi w przysztosci.

Majgc na uwadze powyzsze, wnosimy o wziecie pod uwage w trakcie procedowania nad
rozbudowa drogi publicznej DK nr 46 ww. mozliwosci rozwigzan, a nastepnie wdrozenie ww.
rozwigzan w proces planowania budowy przedmiotowej drogi.

Nadlesnictwo Opole: Nadlesnictwo Opole po konsultacjach z mieszkancami gminy Dgbrowa
przesyta jeden wniosek dotyczacy rozbudowy drogi krajowej nr 46. Z uwagi na zapewnienie
efektywnej gospodarki lesnej oraz bezpieczenstwa przeciwpozarowego wnioskuje o
zaprojektowanie przejazdu przez DK46 tunel tgczacy Obreb Dabrowa i Nowa Jamka na
wysokosci dziatek drogowych 90/8 oraz 92/7 stanowigce Dojazd Pozarowy 11/1. Zapewni to
skuteczne prowadzenie akcji gasniczej podczas ewentualnych pozaréw czy realizacje zadan
ratunkowych podczas innych zagrozeh zycia lub zdrowia dla stuzb ratunkowych.

Wzdtuz rozbudowywanej drogi na terenie lesnym w obu
wariantach przewidziano dodatkowe jezdnie komunikujgce
wszystkie przylegajgce do istniejgcej drogi dukty lesne, a
komunikacja pomiedzy nimi zapewniona jest przez przejazd
gospodarczy umozliwiajgcy przejazd stuzbom ratowniczym,
Przejazd zintegrowany jest z przejsciem dla Srednich zwierzat
Zlokalizowany 300m na zachdd w kierunku Niemodlina od

Rozwigzanie umozliwi potgczenie z duzym zbiornikiem wodnym stawem Sangow, ktory jest | istniejgcej drogi pozarowej nr 11/1.
wykorzystany jako zbiornik przeciwpozarowy. Wnioskowany przejazd powinien uwzgledniac
mozliwos¢ przejazdu ciezkiego wozu strazackiego. Miejscowa spotecznos¢, jak rowniez
mieszkancy Opola intensywnie korzystajg turystycznie z walorow przyrodniczych laséw
Lesnictwa Dabrowa i Lipowa. PrzejsScie w/w miejscu bytoby réwniez wykorzystywane przez
rowerzystéw i piechuréw korzystajgcych z urokliwych przyrodniczo lasow.
Opole: Wojewddztwo Opolskie obecnie realizuje projekt pn.: ,Opolskie na rowery - | Zapewnienie komunikacji rowerowej, stuzb ratowniczy oraz
przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju sciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim | stuzby lednej w ciggu ul. Lesnej (droga pozarowa nr 11/1)
wraz z kampanig edukacyjng” - finansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach | odbywaé sie bedzie poprzez przejazd gospodarczy
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020. Celem | zintegrowany z przejsciem dla srednich zwierzat zlokalizowany
ww. przedsiewziecia bylo przeprowadzenie inwentaryzacji w terenie i w oparciu o nig | 300m na zachdd w kierunku Niemodlina.

27 opracowanie zintegrowanej sieci tras rowerowych o0 znaczeniu europejskim, krajowym i

regionalnym na obszarze wojewddztwa opolskiego. W wyniku przeprowadzonej
inwentaryzacji w terenie, a takze zorganizowanych konsultacji spotecznych, w ktérych brali
udziat przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego, mieszkancow oraz srodowisk
rowerowych, wielokrotnie podkreslano duze walory przyrodniczo-krajobrazowe kompleksu
leSnego Bory Niemodlinskie bezposrednio przylegajgcego do drogi krajowej nr 46 oraz
autostrady A4. Wobec powyzszego wnioskujemy na etapie projektowym zadania pn.
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,,Rozbudowa drogi krajowej nr 46 na odcinku Dagbrowa - Opole o uwzglednienie
bezkolizyjnego przejazdu przez DK46 (ktadka lub tunel), ktéry potgczy Dabrowe i Nowa
Jamke na wysokosci dziatek nr 90/8 oraz 92/7. Brak przejazdu dedykowanego mieszkarncom
i rowerzystom pomiedzy kompleksami leSnymi znajdujgcymi sie po obu stronach DK46 moze
spowodowacé wiele niebezpiecznych sytuacji. W zwigzku z powyzszym budowa bezpiecznej,
bezkolizyjnej przeprawy przy tak waznym zadaniu inwestycyjnym poprawi bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, usprawni komunikacje mieszkancow
pobliskich miejscowos$ci oraz wplynie korzystnie na rozwdj turystyki pieszej i rowerowej. Z
informacji jakie posiadamy nalezy dodac, ze Nadlesnictwo Opole planuje wybudowaé wieze
widokowg w poblizu Stawu Sangoéw, bedzie stanowi¢ to kolejny element generujgcy ruch
turystyczny.
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8. Poziom zainteresowania spotkaniami informacyjnymi.

W spotkaniach informacyjnych uczestniczyto 69 osob (bez Inwestora oraz Wykonawcy).
Lista os6b obecnych stanowi zatgcznik nr 2 do raportu.

9. Podsumowanie

Zorganizowane spotkanie informacyjne przebiegto w przyjaznej atmosferze wzajemnego
zrozumienia réznych oczekiwan wobec planowanego przedsiewziecia ze strony grup
mieszkancow zamieszkujgcych tereny zblizone do poszczegdlnych wariantow.

W opinii zebranych materiatéw (27 pisemnych wnioskdéw mieszkancow) zdecydowana
wiekszos¢ opowiadata sie za przyjecie do realizacji wariantu nr 2.

10.  Zataczniki
[1] Prezentacja Wykonawcy stanowigca konspekt przeprowadzonego spotkania.

[2] Lista obecnosci ze spotkan informacyjnych (Dostepna wytgcznie do wewnetrznego
obiegu dokumentéw w strukturach Inwestora i Wykonawcy)

[3] Kopie wnioskéw przedtozonych w ramach spotkania informacyjnego (Dostepne
wytgcznie do wewnetrznego obiegu dokumentow w strukturach Inwestora i Wykonawcy)

[4] Dokumentacja fotograficzna
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